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Starfighter fur die Schweiz (Teil 1)

Eine F-104 S ist Teil der kurzlich im Verkehrshaus
eroffneten Sonderausstellung «Die Schweiz

fliegt!». Damit ruckt der Starfighter ganz unverhofft
ins Rampenlicht und erhellt die weitgehend in
Vergessenheit geratene Erprobung der F-104 durch
die Flugwaffe vor genau 60 Jahren. Tells Sternenjager
waren weltweit die ersten auslandischen Piloten, die
sich den damals streng geheimen F-104 zur Brust
nehmen durften.

eloquent wie kraftvoll setzt das General Electric J79-GE-3

Triebwerk mit seinen 6713 Kilopond Schub zum Galopp
Richtung Stratosphare an. «Das Hohenruder wird ab 70000 Fuss
unwirksam, der zu geringe Kabinendruck bewirkt das Aufblasen
meines Druckanzuges», erinnert sich der 37-jahrige Moll an seine
am 13.November 1958 auf 21 600 Meter Hohe fithrende Dienstreise
an Bord einer YF-104. Nie zuvor waren Tells Adler so tief Richtung
All vorgestossen.

Hauptmann Arthur Moll gibt Schub, Vollschub. Genauso

Eidgenossen als Starfighter-Pioniere

Riickblende: rund ein Jahr zuvor war die Schweiz als eines der ersten
Linder ins Visier der vorziiglich geélten Propaganda-Maschinerie
des finanziell schwer taumelnden Lockheed-Konzerns geraten. Die
atemberaubende Steigleistung machte die F-104 fiir die topogra-
phischkleine Schweiz mit geringen Vorwarn-und Reaktionszeiten
zum idealen Abfangjdger gegen mit Schallgeschwindigkeit operie-
rende Bomber. Als erstes Serienmuster in der Luftfahrtgeschichte

Zwischen dem 1 tober und dem 21. November 1958 evaluierten Pi-
loten der Schweizer Flugwaffe di ed F-104 A im Herstellerwerk
von Palmdale sowie

liess der Starfighter zudem die Mach-2-Marke im Horizontalflug
locker hinter sich.

Zwischen dem 8.und 9. Oktober 1957 durften sich drei Eidgenossen
—notabene die allerersten auslandischen Piloten — wahrend neun
Fliigen mit der Starfighter vertraut machen, wobei Geschwindigkei-
tenvon Mach 1,8 erreicht wurden. Offenbar ist das Starfighter-Dos-
sierinnerhalb der Schweizer Armee zur Chefsache erklart worden:
nurso lasstsich Dienstreise von Oberstdivisionar Etienne Primault
nach Kalifornien erkldren. Der Waffenchef der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen durfte vor Ort eine von Lockheed verfasste Studie
zum Einsatz der F-104 tiber der Schweiz entgegen nehmen.

Zum Zeitpunkt von Primaults Visite befanden sich 17 YF-104 Ver-
suchstriger sowie sieben Vorserienmaschinen F-1o4 A in der Er-
probung durch das Flight Test Center. Bei der Truppe war der Star-
fighter noch nicht eingefiihrt. In einer Erstbestellung orderte die
USAF am 2. Midrz 1956 146 F-104 A Jager und sechs F-104 B Trainer
fiir das Air Defense Command sowie 56 Atombomben tragende
F-104 C Jagdbomber fiir das Tactical Air Command.

Ein am 13. Februar 1958 vom 58-jahrigen Oberstkorpskomman-
danten Jakob Annasohn zuhanden von Oberstdivisionar Etienne
Primault verfasstes Dokument fallt ein vernichtendes Urteil tiber
den Starfighter. Bemangelt werden unter anderem die unakzepta-
bellange Start-und Landerollstrecke, ein untolerierbar grosser Kur-
venradius sowie die mangelnde Manovrierfahigkeit im Erdkampf-
einsatz. Auch die Preisvorstellungen von Lockheed sprengen die
Budgetvorstellungen der Eidgenossen. «Unsere Piloten erachten
die F-1o4 fiir unsere Verhiltnisse als absolut ungeeignet», zieht
Annasohn in seinem Bericht Fazit.

Eclat iiber Kloten

Doch Todgesagte leben linger: Wohl dem Charme des Starfighters
erlegen, gab Oberstdivisiondr Etienne Primault im Sommer 1958
griines Licht zu einer Demonstration von zwei zur 83rd Fighter
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Oben: Die Flugwaffe stufte die erste Einsatzversion F-104 A als denkbar
ungeeignet fur Schweizer Verhaltnisse ein. Die FG-757 gehorte zu einer
Serie von 16 F-104-A-10-L0.

Unten: Die Schweizer Erprobungspiloten absolvierten 24 Fluge auf dem
Vorserienmuster YF-104-L0.

Interceptor Squadron gehorenden F-104 B. Das Programm sah vor,
dass hochrangige Schweizer Militars als Passagiere mitfliegen durf-
ten—darunter auch der damalige Flugwaffen-Kommandant Briga-
dier Hugo Troller. Die Fliige sollten zwischen dem 9. und 9. Juli
1958 ab Ziirich-Kloten stattfinden.

Nur einen Tag vor dem Eintreffen der beiden F-104 B zog das vom
geplanten Schaufliegen nie offiziell unterrichtete und darob hochst
irritierte Eidgenossische Militardepartement die Notbremse. Der
freisinnige Bundesrat Paul Chaudet héchstpersonlich untersagte
den fiir die Offentlichkeit nie publik gemachten Event. «Der Depar-
tementschef halt diese Vorfithrung fiir hochst inopportun», heisst
es zur Begriindung in einem Protokollauszug.

Briiske Kehrtwende in der Lorbeerkranz-Etage

Aber Lockheed blieb am Ball und lockte die Eidgenossen mit Infor-
mationen iiber eine in Entwicklung stehende, umfangreich verbes-
serte und vor allem erdkampftaugliche Version der Starfighter—was
Oberstkorpskommandanten Jakob Annasohn prompt zur Kehrt-
wende animierte: Am 10. Oktober 1958 iiberquerten drei im Auf-
trag der Arbeitsgruppe fiir Militarflugzeugbeschaffung stehende
Schweizer Erprobungspiloten den Grossen Teich um die F-1o4 er-
neut im Flug auf Herz nur Nieren zu priifen.

Erstim Januar des gleichen Jahres hatte das Air Defense Command
ihre ersten F-104 A ibernommen. Kurz darauf folgte der mediale
Paukenschlag: Am 7. Mai 1958 kletterte Major Howard C. Johnson
auf 27813 Meter und heimste fiir Lockheed den Hohenweltrekord
ein. Doch der Einsatz dieses ersten Serienmusters war iiberschattet
von zahlreichen, meist durch Triebwerksversagen verursachten
Abstiirzen. Das schiirte bei der Schweizer Delegation Angste um
das Wohl ihrer Piloten. Darum pochten die Eidgenossen vor Be-
ginn der Flugerprobung auf eine erschopfende Auskunft iber den
Grund der Verluste. Die Bedenken waren wohl schnell verflogen
und Werkpilot Charles A. Kitchens fuchste das Trio auf der Starfigh-
ter ein. Am 14. Oktober 1958 startete Oberst Willy «Diisen Willy»
Frei vom Lockheed-Werksflugplatz Palmdale mit der F-ro4-A-10-
LO (Matrikel-Nummer 56-762) zu seinem ersten Flug. Hauptmann
Mollerlebte seinen Premieren-Rittauf der YF-104-LO 55-2957. Tags
darauf erhielt Hauptmann Hans-Ulrich Weber an Bord der F-104-
A-10-LO seine Lufttaufe.

AnfangNovember rgs8absolvierten die Eidgenossen erste Zielfliige
mit AIM-9B Sidewinder Luft-Luft-Lenkwaffen bestiickten F-1o4. Fir
Sonder-Missionen, welche die Anwesenheit eines Werkpiloten er-
forderten, kam der doppelsitzige F-104-B-1-LO 56-3721 zum Einsatz.

Meiringen geistert durch die Mojave-Wiiste

Die Eidgenossen wollten sich wahrend der Evaluation Klarheit ver-
schaffen, ob die Kurveneigenschaften sowie die Landerollstrecke
der F-104 kompatibel mit den Gebirgsflugplitzen waren. Zu diesem
Zweck simulierten die Schweizer Piloten tber der in der Mojave-
Wiiste gelegenen Edwards Air Force Base Starts und Landungen
unter Berticksichtigung des Gelandeprofils von Meiringen. Beim
ersten Versuch am 28. Oktober 1958 flog allerdings die Defekthexe
mit. Hauptmann Weber meldete Rauch im Cockpit und brach sei-

nen Flug ab. Um die Eignung als Jagdbomber abzukliren, flog das
Trio mit der fiir zwei 1000-Pfund-Bomben modifizierten YF-104-LO
55-2957 scharfe Erdkampf-Einsitze gegen den stillgelegten Flug-
platz von El Mirage. Am 19. November 1958 musste Oberst Frei
allerdings seine Mission mit dem Vorserienmuster abbrechen, da
die Schubdiise rebellierte.

Der Griff nach den Sternen

Die drei Schweizer Piloten absolvierten insgesamt 57 Fliige auf
sechsverschiedenen Starfighter. Zum Einsatz gelangten neben den
drei schon erwihnten Maschinen die beiden F-104-A-5-LO 56-741
und 56-745 sowie die F-104-A-10-LO 56-748.

Mitder Starfighter durchbrachen Schweizer Piloten im Herbst 1958
erstmals die Mach 2 Grenze und kletterten tiber die magische Flug-
hohe von 70’000 Fuss — erst ein halbes Jahr spater durften die Eid-
genossen die Mirage I1I C in Istres und Casaux zur Brust nehmen.
Die bis zum 21. November 1958 dauernde Starfighter-Erprobung
war iberschattet von zahlreichen Defekten. Besonders fatal auf
den engen Schweizer Gebirgsflugplatzen hitte sich das mehrfache
Versagen des Bremsfallschirms ausgewirkt. Negativ fielen den Eid-
genossen auch die zahlreichen Triebwerkswechsel auf.

Kein Zweifel, der Lack des Wunderflugzeugs war ab — doch der
Starfighter verblieb im Rennen um den kiinftigen Mach 2 Jager der
Flugwaffe. Nicht zuletzt, weil Lockheed mit einer speziell fir die
Schweizer Bediirfnisse zugeschnittenen Version buhlte. Nicht viel
hitte gefehlt, und die F-104 wire statt der Mirage I1I S zum Hand-
kuss gekommen. Zu lesen in der Juli 2018 Ausgabe. ¢p

Hans-Heiri Stapfer

Verfasser und Verlag bedanken sich beim Bundesarchiv in Bern, Wolfgang
Miihlbauer sowie Hans-Ulrich Willbold der Airbus Corporate Heritage
fiir die Uberlassung von Unterlagen und Fotos.
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Starfighter fur die Schweiz (Teil 2)

Flirt mit der

Mach 2-Primadonna

Lockheed wahite als Basis filf die auf Schweizer Bedurfnisse zu-
geschnittene Variante des Starfighter denjagdbomber F-104 C des
Tactical Air Command. Diese F-104 ¢-5-L0 gehdren zum auf der
George Air Force Base stationierten 479 Tactical Fighter Wing. Alle
vier Starfighter gingen spater durch Unfélle verloren.

Vor genau 60 Jahren tuftelte Lockheed an einer speziell auf Schweizer Bedurfnisse zugeschnittenen Version
des Starfighter. Zudem sind wahrend der Entwicklung der fur die Bundesrepublik Deutschland bestimmten
F-104 G erstaunlich viele Details eingeflossen, die urspringlich aus dem Forderungskatalog der Eidgenossen

stammten.

fighter an. Statt der 722 georderten Einheiten sollten nur

gerade 296 F-1o4 Einzug in die Arsenale der weltgrossten
Luftarmada halten. Das ldste den freien Fall der einst so gefeier-
ten Mach 2-Primadonna aus — fiir das Herstellerwerk war damit
die Luft des wirtschaftlichen Erfolgs extrem dinn geworden. Um
in die schwarzen Zahlen zu fliegen, hitten bei Lockheed im kali-
fornischen Palmdale mindestens 2500 Starfighter vom Fliessband
rollen miissen.
Lockheed war klar: Die Produktion der F-104 und somit die Siche-
rung vonrund 15 ooo Arbeitspldtzen liess sich nur itber Exportauf-
tragein Gang halten. Alserstes Land zeigte die Schweiz im Frithjahr
1957 Interesse an der F-104. Im Oktober des gleichen Jahrs durften
sich drei Eidgenossenin den USA alsallererste auslandische Piloten
mit dem Starfighter vertraut machen («Cockpit» Juni 2018).

Ende 1958 setzte die USAF gnadenlos den Rotstift am Star-

Lockheed krempelt die Armel hoch

Die Dienstreise der Eidgenossen tiber den Grossen Teich erwies sich
als eine Erniichterung fiir Lockheed: Der Kurvenradius der F-1o4
liess keine Kehren in den engen Schweizer Bergtilern zu, wo ein
Grossteil der Gebirgsflugpldtze beheimatet war. Zudem erwiesen
sich die Start- und Landerollstrecken als nicht kompatibel mit der
kurzen Pistenldnge der Einsatzbasen im Reduit-Raum.

Wahrend die F-104 auf dem amerikanischen Kontinent als Schon-
wetter-Abfangjager Furore machte, liebdugelte die Flugwaffe mit
einem allwettertauglichen Mehrzweck-Kampfflugzeug.

Die Tiftler am Lockheed-Hauptsitz in Palmdale krempelten un-
verziiglich die Armel hoch. Unter der Projekt-Nummer 683-04-07
entstand im Februar 1958 eine auf die Schweizer Bedturfnisse zu-
geschnittene Version der Starfighter. Basis bildete der Jagdbomber
F-104 C mit je einer zusdtzlichen Waffenstation unter den Trag-

Fotos: Sammlung Wolfgang Muhlbauer

flichen und dem Rumpf. Die ersten F-104 C erreichten im Oktober
1958 das Tactical Air Command. Diese Version erhielt eine Vorrich-
tung zum Anblasen der Landeklappen mit Abluft aus dem Trieb-
werk. Dieser Klimmzug der Lockheed-Ingenieure vergrosserte den
Auftrieb wihrend des Landeanflugs, was sich in einer niedrigeren
Landegeschwindigkeit auswirkte.

Projekt 683-04-07 sah einen auf 18 Fuss (5,48 Meter) vergrosserten
Bremsschirm sowie zwei zusatzliche Authangungspunkte fir ATM-
9B Sidewinder Luft-Luft-Lenkwaffen im unteren Rumpfbereich vor.
Die Eidgenossen pochten gnadenlos auf einen agileren Starfighter,
dersich problemlos durch die engen Bergtiler winden konnte und
gefahrenfrei von den Gebirgsbasen aus zu operieren war. Lockheed
modifizierte die Tragfliche mit bis zu 45 Grad ausfahrbaren Vor-
fliigeln sowie fitr héhere Geschwindigkeiten ausgelegte, verstirkte
Landeklappen mit Servomotoren von grésserer Leistung. Um einen
Strémungsabriss zu verhindern, entstand auf Anregung der Flug-
waffe ein elektronisches Kontrollgerit zur Uberwachung des An-
stellwinkels. Ein Lockheed-Papier vom 18. Februar 1958 rechnete
vor, dass mit diesen konstruktiven Eingriffen eine Verringerung
des Kurvenradius um 50 Prozent méglich sei.

Die Kalifornier tiiftelten zudem an einem eigens fiir die Schweiz
entwickelten System fiir die Grenzschichtbeeinflussung an der
Fligelvorderkante. Dies mit dem Ziel, die Landegeschwindigkeit
noch weiter zu verringern.

Als ein einmaliges Schweizer Feature erwies sich der beheizbare
Lufteinlassbereich. Gegentiber der F-1o4 C wdre im helvetisierten
Starfighter das elektrische Bordsystem sowie die Klimaanlage leis-
tungsfahiger ausgelegt worden.

Ein Paukenschlag mit Signalwirkung

Unmittelbar nach der Schweiz bekundete die Bundesrepub-
lik Deutschland als zweite Nation Interesse am Starfighter. Im
Dezember 1957 — zwei Monate nach den Pionierfliigen der Eid-
genossen — evaluierten Oberstleutnant Albert Werner und Major
Walter Krupinski, derim Zweiten Weltkrieg 197 Luftsiege errungen
hatte, das Vorserienmuster YF-1o4 A. Genau wie die Eidgenossen
liebdugelte das Bonner Verteidigungsministerium mit einem all-
wettertauglichen Mehrzweck-Kampfflugzeug. Allerdings sah die
Bundeswehr einen delikaten Kernauftrag vor: den als One-Way-
Nuklearwaffentrager.

Der neue Typ sollte alle in der Bundesluftwaffe sowie Marine ein-
gefithrten Typen ersetzen. Ein Auftragsvolumen, das mit Sicher-
heitnicht nur Hunderte von Einheiten umfasste, sondern auch ein
deutliches Signal an die ibrigen Nato-Partnerlander sandte — wo
ebenfalls Neuanschaffungen auf der Agenda standen.

Lockheed lief zu bester Champagnerlaune auf und steckte einen
Grossteil der Ressourcen in die Entwicklung einer fiir die Bundes-
luftwaffe genehmen Variante. Projekt 683-10-19 sah eine struktu-
rell verstarkte Zelle sowie ein hochentwickeltes F-15A-Radarsystem
vor. Erstaunlich viele urspriinglich von der Schweizer Flugwaffe
gestellte Anforderungen sind in die neue Version eingeflossen—un-
teranderem ein Antiblockier-System fur die Rider, der Fanghaken,
ein vergrossertes Seitenleitwerk mit Servo-Unterstiitzung der Ru-
derflichen sowie zusitzliche Waffenstationen. Als F-104 G (siehe
Kasten) schickte Lockheed diese Starfighter-Version ins Rennen.
Nach einer verbliiffend kurzen Evaluation — im Gegensatz zu je-
ner der Fidgenossen ohne weitere Testfliige - machte der damalige
Bundesminister fiir Verteidigung, Franz Josef Strauss, im Oktober
1958 Nigel mit Kopfen und entschied sich fiir die bis dato nur auf
dem Reissbrett existierende F-104 G. Die Kalifornier konnten die
Korken knallen lassen.
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Fiat in Turin-Caselle produzierte 164 F-104 G; das erste Exemplar
lief im Oktober 1962 vom Band.

Grosstes Nachbauprogramm in Europa

Der Léwenanteil aller 2578 gebauten Starfighter entfiel auf die
F-104 G. Das erste Muster startete am 7. Juni 1960 in Palmdale zum
Erstflug. Die 2137 km/h schnelle F-104 G war mit einem J79-GE-11A
Triebwerk ausgertstet, das 7167 Kilopond Schub abgab, Die F-104 G
war Teil des grossten Nachbauprogramms der Nachkriegsgeschichte.
Zwischen 1960 und 1973 liefen bei MBB, Fokker-Aviolandia, SABCA-
Fairey, Fiat sowie Canadair 1127 F-104 G, 220 TF-104 G Trainer sowie
189 RF-104 G-Aufklarer vom Band. Die monatliche Produktionsrate
pendelte sich bei rund zwolf Stick ein. Die F-104 G bestach durch ihre
Segmentbauweise, deren Baugruppen von Zulieferbetrieben herge-
stellt wurden und je nach Bedarf an die verschiedenen Endmontage-
linien disponiert werden konnten. Die Lizenzfertigung schuf in ganz
Westeuropa rund 100 000 Arbeitsplatze. Mit 916 Starfighter unterhielt
die BRD die grosste F-104-Flotte, gefolgt von der Tiirkei (379) sowie
italien (360). (sta)

Kavernentauglicher Starfighter

Nebenbei kochelte das Projekt 683-04-07 auf Sparflamme. Was
Lockheed im Dezember 1958 den Eidgenossen anbot, war ein auf
der F-104 Gbasierendes Derivat. Der Behalter fir den 18-Zoll-Brems-
schirm wdre auf einer tieferen Position zum Einbau gelangt, als dies
bei der F-104 G der Fall war.

Lockheedrichtete ein Augenmerk auf die Kavernentauglichkeit der
Starfighter. Um den Platzin den Bunkeranlagen optimal auszuntt-
zen, ware die volumindse Radar-Verkleidung mit Schnellverschliis-
sen ausgestattet worden, die ein rasches Entfernen oder Aufsetzen
garantierten. Im Rumpf eingelassene Aufhangungspunkte hitten
der Flugwaffe die Mdglichkeit verliehen, die F-1o4 unter Tag mit
Hilfe eines Krans zu verschieben.

Als eine weitere Schweizer Besonderheit erwiessich die ausfahrba-
re Staudruckturbine, die nach einem Triebwerksausfall die wich-
tigsten elektrischen und hydraulischen Komponenten versorgt
hatte. Wahrend die Bundesluftwaffe fiir ihre F-104 G den von Lock-
heed entwickelten C-2-Schleudersitz vorsah, favorisierten die Eid-
genossen das Produkt des englischen Herstellers Martin-Baker.
Der letzte Teil dieser Starfighter-Trilogie wird einen Einblick in die
geplante Lizenz-Fertigung in der Schweiz geben. cp

Hans-Heiri Stapfer

Verfasserund Verlag bedanken sich beim Bundesarchiv in Bern, Wolfgang
Miihlbauer und Hans-Ulrich Willbold von der Airbus Corporate Heritage
fiir die Uberlassung von Unterlagen und Fotos.
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Starfighter fur die Schweiz (Teil 3)

Ein Stern vergliiht

Die Schweizer Flugwaffe liebaugelte vor 60 Jahren mit der Beschaffung von 100 Starfighter des
Rustungskonzerns Lockheed. Die geschaftstuchtigen Kalifornier wollten den Eidgenossen zudem 40
unbewaffnete Trainingsflugzeuge F-104 D unterjubeln. Das erste Mach-2-Jagdflugzeug der Welt erwies
sich schlussendlich als ein finanziell unerreichbarer Stern fur die Eidgenossen.
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Schweizer Insignien statt Eisernes Kreuz der Bundesluftwaffe - eine Utopie haarscharf an der Realitat vorbei. Der Starfighter erwies sich lange Zeit

als Lieblingskind von Mutter Helvetias Adlern. Diese bei Lockheed in Palmdale gefertigte F-104 G-1-LO (Werknummer 683-2069) DC-102 gelangte
im August 1962 in den Bestand des in Buchel in der Eifel stationierten Jagdbombergeschwaders 33,

regen iiber den Lockheed-Konzern. Der Starfighter — bis

dato durch die massive Stornierungs-Welle der USAF un-
ter dem Zeichen des Pleitegeiers — mutierte unverhofft zum Gold-
escl. Als erste Nation orderte die Bundesrepublik Deutschland sage
und schreibe 916 Stiick der F-104 G. Damit katapultierte sich der
erste Mach-2-Jager der Geschichte iiber Nacht ins Rampenlicht
des weltweiten Interesses. Wie von Lockheed erhofft, besass der
Mega-Deal mit dem Bonner Verteidigungsministerium immen-
se Signalwirkung. Vier weitere Nato-Lander bestellten zwischen
1959 und 1961 insgesamt 599 Einheiten, Japan ristete seine Luft-
streitkrafte ab April 1962 mit 230 Starfighter aus. In der rund um
den Erdball einsetzenden Kauf-Euphorie verblasste die Pioniertat
von Tells Sternenjagern: Mutter Helvetias Adler waren die ersten
auslandischen Piloten, denen ein Flug mit der F-1o04 erlaubt war
(«Cockpit» Juni 2018) —zudem war ein auf Schweizer Bediirfnisse
zugeschnittener Starfighter das erste Exportprojekt der kaliforni-
schen Flugzeugbauer («Cockpit» Juli 2018).

ﬁ b Oktober 1958 ergosssich ein nicht enden wollender Geld-

Lockheed «Made in Switzerland»

Die Kriegstechnische Abteilung (KTA) liess sich nicht vom globa-
len Kaufrausch blenden und drahtete im Dezember 1958 lediglich
eine Offertenanfrage tiber 100 F-104 nach Ubersee. Lockheed zog
zwei Optionen in Betracht: entweder die Lieferung von in Palmdale
produzierten F-1o04 oder eine Lizenz-Fertigung durch eidgengssi-
sche Unternehmen — letztere Variante favorisierte die Flugwaffe.
Offenbar waren die Verhandlungen zwischen Lockheed und der
KTA tberraschend weit gediehen — bis ins Detail ausgearbeite-
te Vertridge in deutscher und englischer Sprache jedenfalls lassen
diesen Schluss zu. Die Lockheed-Offerte sah vor, dass im Fall einer
Vertragsunterzeichnung bis zum 1. Oktober 1959 die in Palmdale
gefertigten 100 F-104 zwischen April 1961 und September 1962 mit
einer monatlichen Produktionsrate von elf Einheiten vom Band
gerollt wiren.

Im Bundesarchiv Bern verfiigbare Dokumente sprechen davon, dass
im Fall einer Lizenzproduktion das F+W Emmen mit dem Nach-
bau der Starfighter beauftragt worden wire. Nach dem Willen von

Foto: Sammlung Welfgang MOhibauer

Lockheed hitten die Amerikanerin einer ersten Phase 40 Einheiten
in Komponenten mit unterschiedlichem Fertigungsgrad zur End-
montage in die Zentralschweiz verschifft. Bei den restlichen F-1o4
hitte dann der grosste Teil aller Einzelteile den Stempel «Made in
Switzerland» getragen. Diese 60 Starfighter waren zwischen April
1961 und April 1962 mit einer Produktionsrate von monatlich vier
Einheiten abgeliefert worden.

Der Trainer darf nicht fehlen

Lockheed schlug den Eidgenossen vor, zusammen mit dem Jager an
die 30 oder 40 Einheiten der 950 000 Dollar teuren Trainerversion
F-104 D zu beschaffen. Diese ausschliesslich in Palmdale gefertig-
ten Doppelsitzer wiren gemadss Terminplan des Herstellerwerks
zwischen Februar 1961 und Januar 1962 auf dem Seeweg in der
Schweiz eingetroffen.

Die hohe Zahl an unbewaffneten Trainern rechtfertigte Lockheed
in ihrer Werbebroschiire mit dem Argument, «dass die F-104 D
nicht nur fir die Schulung samt Trainingsmissionen fiir den Bom-
benwurf, sondern auch fiir Spezialaufgaben sowie den Test neuer
Installationen gute Dienste leisten.» Ein Blick iiber die Grenze zeigt,
dass die Bundesluftwaffe ab Oktober 1959 insgesamt 30 Exemplare
desleicht modifizierten F-1o4 F Trainers beschaffte —eine praktisch
identische Version hitte wohl auch die Schweiz in Dienst gestellt.

Im Dickicht der Lizenzgebiihren

In ihrer Offerte bezifferte Lockheed den Stiickpreis der in Palm-
dale produzierten F-104 auf 1,06 Millionen Dollar und setzte den
Stiickpreis fiir die in der Schweiz in Lizenz gefertigten Starfighter
auf 1,37 Millionen Dollar an. Ansétze, die sich als Basispreis ver-
standen, denn die KTA konnte aus einer ganzen Palette an Optio-
nen hinsichtlich Bewaffnungsvarianten und Ausriistung wahlen.
Politik von Lockheed war es, die Entwicklungsarbeiten fiir speziell
vom Kunden gewunschte Features dem Auftraggeber zu belasten:
Die Bundesrepublik Deutschland iiberwies fiir die Entwicklung der
F-104 G («Cockpit» Juli 2018) 30 Millionen Dollar ans Hersteller-
werk. Lockheed rechnete vor, dass die von der KTA gewiinschten An-
derungen eine Faktura von 14 Millionen Dollar generieren wiirden.
Dadasvon den Kaliforniern fiir die Schweiz ausgearbeitete Projekt
683-04-07 auf der F-104 G beruhte, hitten die Eidgenossen zusitz-
lich noch 7,6 Millionen Dollar als ihren Anteil an den Entwick-
lungskosten an das Bonner Verteidigungsministerium abliefern
missen.

Ein finanziell unerreichbarer Stern

Die Offerte aus Ubersee verhallte offenbar ungehért in den Berner
Amtsstuben. Im Mirz 1960 lancierte Lockheed - wohlwissend um
die potenten Mitbewerber in der laufenden Jager-Beschaffung —
eine Preis-Offensive und schlug den Eidgenossen gleichzeitig einen
neuen .Fenigungéprozess vor. Zwei betriebsbereite Mustermaschi-
nen sollten in Palmdale vom Band rollen; die restlichen 98 Einhei-
ten wdren in fertig ausgeriisteten Baugruppen zur Endmontage
nach Emmen gelangt.

Mit diesem Vorgehen wire die Schweizer Flugzeugindustrie mit
einem Viertel Anteil in das Starfighter-Projekt miteinbezogen wor-
den, diesallerdings bei einem identischen Fly-away-Preis analog zur
Fertigungin den USA. Zudem wiren die Lizenzgebiihren um 10000
Dollar pro Stiick gesenkt worden. Diese jiingste Offerte von Lock-
heed sprach von einem Stiickpreis von 4,611 Millionen Franken.
Der Ablieferungsplan von Lockheed sah vor, dass die erste von
zwei Mustermaschinen im Juni 1962 Palmdale verlassen hitte; mit
dem Zusammenbau der von Lockheed angelieferten Komponenten

: ek X g 0y o o
Die im Verkehrshaus Luzern ausgestellte italienische F-104 S/ASA
ist in fiktiven amerikanischen Markierungen gehalten.

Vom Kreiselverkehr ins Verkehrshaus der Schweiz

Dank der Sonderausstellung «Die Schweiz fliegt!» rickt der Starfigh-
ter ins Rampenlicht. Die im Verkehrshaus Luzern ausgestellte F-104
ist eine auf zwei Jahre beschrankte Leihgabe des Clin D’Ailes in Pay-
erne und hitete Gber 20 Jahre lang den Grenchner Flugplatz-Kreisel.
Die F-104 S (Werknummer 1130) MM6830 verliess laut Informationen
der International F-104 Society am 19. November 1973 die Produk-
tionslinie von Aeritalia und gelangte mit der Markierung 5-12 zur in
Rimini stationierten 102° Gruppo (Staffel) des 5° Stormo (Geschwa-
der). Zwischen Februar 1987 und August 1988 ist der Starfighter auf
die Version F-104 S/ASA umgeriUstet worden und kehrte als 5-27
zu ihrer Einheit zurtick. Im Dezember 1994 bernahm die in Cameri
operierende 21° Gruppo den Starfighter mit dem Kennzeichen 53-
02. Nach einem Unfall kehrte der F-104 S/ASA zur drei Jahre dauern-
den Instandsetzung ins Herstellerwerk zurtick. Als 4-22 gelangte der
Starfighter im Juni 1998 zur 9° Gruppo in Grosseto, wo der Jager am
18. November 1999 nach 2784 Flugstunden stillgelegt wurde. (sta)

ware im August des gleichen Jahres begonnen worden. Dererste in
der Schweiz endmontierte F-104 wire gemass Lockheed-Master-
planim Januar 1963 an die Flugwaffe abgeliefert worden, die letzte
Einheit im Februar 1964.

Die Agonie des Starfighter als neues Mach-2-Flaggschiff am Schwei-
zer Himmel setzte ganz abrupt nach drei Jahren Evaluationsver-
fahren ein. In seinem auf den 20. Oktober 1960 datierten Absage-
schreiben an Lockheed-Chairman Robert E. Gross argumentierte
Oberstbrigadier Oskar Keller von der Arbeitsgruppe fiir Militdr-
flugzeugbeschaffung, «dass der Starfighter als eines der grossar-
tigsten Jagdflugzeuge der Welt nicht kompatibel mit unseren Bud-
getvorgaben ist.»

Niemand konnte zu diesem Zeitpunkt ahnen, dass die Mirage III
als spatere Gewinnerin der Ausschreibung die wehrhaften Eidge-
nossen in ein finanzielles Debakel reissen sollte. ¢p

Hans-Heiri Stapfer

Verfasser und Verlag bedanken sich beim Bundesarchiv in Bern, Wolfgang
Miihlbauer und Hans-Ulrich Willbold von der Airbus Corporate Heritage
fiir die Uberlassung von Unterlagen und Fotos.

Foto: Hans-Heiri Stapfer
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Starfighter fir die Schweiz (Teil 4)

- Lockheed lockt
Mutter Helvetia

Als allererste Nation der Welt erhielt die Schweiz im Sommer 1957 ein iberraschendes Angebot zum

Kauf von 50 Starfighter fur rund 44 Millionen Dollar. Diese 50 F-104 A wdren nach dem Willen der
amerikanischen Regierung ab juli 1959 zur Ablieferung gelangt, knapp zwei Jahre bevor die Bundesrepublik
ihre ersten F-104 G Ubernahm. Dies belegen Dokumente im Bundesarchiv Bern. Zum Zeitpunkt der
Lockheed-Offerte war der Mach 2-Abfangjéger noch gar nicht fir den Truppendienst freigegeben. Hatte
Mutter Helvetia das Portemonnaie gezlckt, ware die Schweizer Flugwaffe zur ersten nicht-amerikanischen

Betreiberin des Starfighter aufgestiegen.

b Oktober 1955 liebdugelte die Schweizer Flugwaffe —
Anolabene als allererste auslindische Luftstreitmacht der

Welt—mitdem Starfighter. Zu diesem Zeitpunkt befanden
sichlediglich die beiden Prototypen XF-104 in der Werkserprobung.
Die Reaktion des Pentagons auf das Interesse der Eidgenossen fiir
den damals noch streng geheimen Abfangjidger mit Mach 2-Quali-
taten warerniichternd. Die grosste Luftstreitmacht der Welt zeigte
Tells gefliigelten Sohnen die kalte Schulter: Die Amerikaner wa-
ren nicht bereit, sich bei ihrem neuen Wunderjdger in die Karten
blicken zu lassen. Umso mehr, als die Schweizer lediglich im Sinn
einerallgemeinen Orientierung auf eine Kurzerprobung desF-104
pochten. Transatlantisches Tauwetter setzte erstein, als die Schwei-
zer Flugwaffe handfeste Kaufabsichten am Starfighter signalisierte.

starfighter-Akten schlummern in der

amerikanischen Botschaft

Als erste auslindische Nation kam die Schweiz im Sommer 1957
in den Genuss einer umfangreichen technischen Dokumentati-
on tiber die damals erst in der Werkserprobung befindliche erste
Serienversion F-104 A — wie im Bundesarchiv Bern lagernde und
als «vertraulich» eingestufte Dokumente belegen. Doch der Daten-
transfer zwischen Washington und Bundesbern harzte anfinglich
bedenklich, dasich deramerikanische Sicherheitsausschusslange
Zeit gegen die Herausgabe dieser sensitiven Daten an eine neutra-
le Nation sperrte. Dies hatte zur Folge, dass die von der Schweizer
Flugwaffe erschnten Dokumente iiber Monate in der amerikani-
schen Botschaft in Bern schlummerten.

Ebenfalls im Sommer 1957 signalisierten die amerikanischen Be-
hérden der Schweiz griines Licht zur Erprobung des Starfighter in
den Vereinigten Staaten. Zu diesem Zeitpunkt war der F-1o4 beian-
deren Nationen noch kein grosses Thema. So mauserten sich die
Eidgenossen —von der Welt6ffentlichkeit praktisch unbemerkt —
zu echten Starfighter-Pionieren («Cockpit» Juni bis August 2018).
ZweiInstruktoren der Flugwaffe sowie ein Testpilot der Kriegstech-
nischen Abteilung (KTA) hatten Anfang Oktober 1957 in Palmdale
insgesamt neun Fliige mit 14 Landungen auf dem Vorserienmus-
ter YF-104 A durchgefithrt und waren dabei 6,49 Stunden in der
Luft. Die Eidgenossen durften nicht das volle Leistungspotenzial
des Starfighter ausschopfen: Auf Weisung der USAF war es dem
Trio lediglich erlaubt, die YF-104 A bis auf Mach 1,8 zu beschleu-
nigen und bis zu einer Belastung von 5 G in die Ecken zu werfen.

Der Lowenanteil der Erprobung lag in den Hinden von Hauptmann

Arthur Moll, der sechs Fliige von insgesamt 3,41 Stunden Dauer ab-

solvierte.

Aller Einschrankungen zum Trotz waren die Eidgenossen in ih-
rer Beurteilung angetan von der «eindrucksvollen Geschwindig-
keit und Steigleistung» und befanden unisono das Starfighter-Vor-

serienmuster als «fliegerisch fiir gute Milizpiloten zumutbar». Die

Schweizer bemingelten allerdings den rauen und unregelmassigen

Lauf des General Electric Y]79-GE-3-Vorserien-Triebwerks sowie die
mangelnde Stabilitit um die Hochachse.

Da die Schweiz eine im Sommer 1957 unterbreitete Offerte zum Kauf
von 50 F-104 A ausschlug, wurde Deutschland im Oktober 1959 zum
ersten auslandischen Starfighter-kunden, als die Bundesluftwaffe ihren
ersten von insgesamt 30 F-104 F Trainer Ubernahm. Die F-104 F-LO
(Werknummer 483-5053) BB-366 ging am 25. Januar 1962 aufgrund
eines Triebwerkversagens verloren,

Lockheed lockt mit einem Mega-Deal
Noch vor dem Beginn der Starfighter-Erprobung in den Vereinigten
Staaten drahtete dieim kalifornischen Palmdale domizilierte Lock-
heed Aircraft Corporation ein auf den 11. August 1957 befristetes
Angebot an die KTA. Damit erhielt die Schweiz als allererste aus-
lindische Nation ein verbindliches Kaufangebot. Diese Offerte sah
die Lieferung von 50 Einheiten der F-104 A zu einem Gesamtpreis
von 44,673 Millionen Dollar vor. Zum Lieferumfang héitten auch
Reserve-Triebwerke und Ersatzteile fiir 18 Monate Truppendienst
gehort. Das KTA errechnete einen Stiickpreis von 3,86 Millionen
Franken. Separat in Faktura gestellt hitte Lockheed Bodenmaterial,
Betriebseinrichtungen sowie die Munition.

Nach dem Willen der amerikanischen Regierung waren diese 50
im Stammwerk von Palmdale gefertigten Starfighter im Juli und
August 1959 zur Ablieferung gelangt. Dies belegen Dokumente im
Bundesarchiv Bern. Aufgrund der verfligbaren Eckdaten errechne-
te das KTA den Finanzbedarf fiir den Betrieb der angepeilten 100
Einheiten iiber einen Zeitraum von zehn Jahren auf damals astro-
nomische 500 Millionen Franken.

Wairen die Eidgenossen den Verlockungen der Offerte erlegen, hitte
sich die Schweizer Flugwaffe vollends in den Olymp der Pionier-
leistungen rund um den Starfighter geschossen. Doch es kam an-
ders: Als allererste ausldndische Nation erhielt die Bundesrepublik
Deutschlandim Oktober 1959 den Starfighter —einen unbewaffne-
ten F-104 F-Trainer. Die Bundesluftwaffe ibernahm ihre erste F-104
G-1-LO im August 1961.

Das Schweizer Kreuz hat der F-104 A nie in den Himmel getragen
—wohl] aber hat die erste Serienversion des Starfighter ihren Weg
in die Arsenale befreundeter Streitkrifte gefunden: Als weltweit
erste Nation kam Pakistan im August 1961 in den Genuss von zehn
F-104 A, Taiwan integrierte 46 Einheiten in ihren Bestand, Jorda-
nien 32 Stiick. Alle diese Starfighter stammten ausnahmslos aus
Uberschussbestinden der USAF. ¢p

Hans-Heiri Stapfer
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Die aus der Vorserien-Produktion stammende YF-104 A (Matri-

kel-Nummer 55-2956) an der ersten offentlichen Prasentation des
Starfighter am 16. Februar 1956.

Der erste Starfighter erhob sich vor genau

65 Jahren in die Luft

Der Monat Februar ist eng mit der Geschichte des Starfighter verwo-
ben. Chefkonstrukteur Clarence Leonard «Kelly» Johnson erblickte am
27. Februar 1910 das Licht der Welt. Der erste Starfighter-Prototyp
XF-104 Uberlistete am 28. Februar 1954 mit Lockheed-Chef-Testpilot
Tony LeVier am Steuer erstmals die Erdanziehungskraft - allerdings
nur fir einen unbeabsichtigten Hipfer. Den zwei XF-104-Prototypen
folgte eine Serie von 17 YF-104 A-Vorserienflugzeugen. Am 16. Fe-
bruar 1956 prasentierte Lockheed den bis dahin streng geheimen
Starfighter anlasslich einer Roll-Out-Zeremonie erstmals der Welt-
offentlichkeit. Der erste Vorserien-Starfighter hob am 17. Februar
1956 mit Lockheed-Testpilot Herman «Fish» Salmon zum Erstflug ab.
Bereits am 28. Februar des gleichen Jahres peitschte Joe Ozier die
YF-104 A tber die Mach-2-Marke. Damit heimste sich der Starfighter
die Lorbeeren als erstes Mach-2-taugliches Serienflugzeuq der Welt
ein. Das war auf den Tag genau zwei jahre nach dem ersten Hupfer
eines Starfighter. sta

Fotos: Sammlung Wolfgang Mihibauer

Die von den Schweizer Piloten erprobte YF-104 A unter-
schied sich durch das Fehlen des Falschkiels im unteren
Heckbereich von der Serienvariante F-104 A.
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Starfighter fur die Schwe

' 1
Das Vorserienmuster YF-104-A-LO wurde im Mérz 1961 von Lockheed zur
rung vom Boden aus gelenkte QF-104 A macht sich auf dem Auxiliary Fiel
Mit diesem Starfighter erflog Hauptmann Arthur Moll 1958 den heute noc

iz (Teil 5)

unbewaffneten Drohne QF-104 A umgebaut. Die Uber eine Fernsteue-
ld Number 3 der Eglin Air Force Base in Florida zu einem Einsatz bereit.
h gultigen Schweizer Hohenrekord von 21600 Meter.

Galopp hin zum Weltall

Die sechs im Jahr 1958 von Schweizer Erprobungspilote

nin den USA geflogenen Starfighter warten mit

prickelnden Lebenslaufen auf: Die Diva der Lifte rékelte sich nach Weltrekordflugen im Blitzlichtgewitter,

kiisste den Kosmos oder endete schnode als Kanonenfutter bei Schiessibungen der amerikanischen Luftwaffe.

utter Helvetia und der schnittige Starfighter: Das ist eine

| \ / I genauso geheimnisumwitterte wie atemberaubende Li-
aison. Zwischen dem 14. Oktober und 21. November 1958

priiften die drei Schweizer Erprobungspiloten Oberst Willy «Diisen
Willy» Frei, die Hauptleute Arthur Moll und Hans-Ulrich Weber
den Starfighter wihrend 57 Fligen auf dem Lockheed Werksflug-
platz von Palmdale sowie der Edwards Air Force Base auf Herz und
Nieren («Cockpit» Juni 2018). Erst kiirzlich verfiigbare Informati-
onen der International F-104 Society bringen Licht ins Dunkel der
Lebenslaufe aller sechs zur Erprobung herangezogenen Starfighter.

Der Starfighter donnert in die Weltpresse

Den Lowenanteil aller Fliige absolvierten die Eidgenossen auf der
YF-104-A-LO (Matrikel-Nummer 55-2957) FG-957, die am 31. Mai
1956 ins Inventar der USAF tiberging. Dieses der 83 Fighter Inter-
ceptor Squadron zugeteilte Vorserienmuster katapultierte sicham

7. Mai 1958 in die Weltpresse, als sich Major Howard C. Johnson
auf 27 813 Meter Hohe schoss und damit den Hohenweltrekord
fiir die USA sicherte. In einen speziell angefertigten Druckanzug
gequetscht, kletterte Hauptmann Arthur Moll am 13. November
1958 mit diesem Weltrekord-Starfighter auf 21 600 Meter Hhe. Nie
zuvor war ein Eidgenosse in einem Jagdflugzeug naheram Kosmos.
Eine Marke, die heute noch Bestand hat. Offiziell mindestens. Will
man Geriichten in Fliegerkreisen Glauben schenken, erreichte ein
Pilot der Fliegerstraffel 16 mit seiner Mirage III S eine Hohe von
iiber 22 ooo Meter, allerdings erreignete sich wiahrend des Fluges
ein Flame out des ATAR o9 C-3 Triebwerks. Auch nach der Evalua-
tion der F-1o4 durch die Erprobungspiloten der Schweizer Flugwaf-
fe donnerte sich der Starfighter in die Schlagzeilen. Oberleutnant
Einar Knute Enevoldson und Leutnant William T. Smith der 538"
Fighter Interceptor Squadron ergatterten zwischen dem 13. und
14. Dezember 1958 gleich sieben von der Fédération Aéronautique

Foto: Sammlung David Doyle

Internationale (FAI) anerkannte Weltrekorde.
So peitschte Enevoldson den Starfighterab der
Naval Air Station Point Mugu in 4 Minuten
und 26 Sekunden auf 25 0coo Meter Hohe. Das
Rekordgerit von Enevoldson und Smith war
die zuvor von den Eidgenossen drei Mal geflo-
gene F-104-10-LO (Matrikel-Nummer 56-762).

Yeagers missgliicktes Date mit dem Orbit
Dieser Starfighter sollte anschliessend eine Me-
tamorphose zum Astronauten-Trainer durch-
laufen. Als erste NF-ro4 A gelangte der mit
einem zusatzlichen, 2720 kp Schub generie-
renden Rocketdyne LR-To1/AR-2-NA-1-Rake-
tentriebwerk ausgeriistete Starfighter im Juli
1963 zur Aerospace Research Pilots School
auf der Edwards Air Force Base. Geschickt die
105 Sekunden Brenndauer des Raketentrieb-
werks ausnutzend, erreichte Major Robert W.
Smith am 6. Dezember 1963 mit einer der drei
NF-104 A eine Hohe von 36 229 Meter.

Vier Tage spater war Oberst Charles «Chuck»
Yeager festentschlossen, mitder NF-1o4 A (Ma-
trikel-Nummer 56-762) noch weiter Richtung
All vorzustossen. Doch der Versuch misslang,
der Starfighter verhedderte sich in einem bo-
sen Trudeln. Das Leben des ersten Menschen,
der im Horizontalflug die Schallmauer durch-
brach, hing an einem seidenen Faden. Endlose
24 Kilometer taumelte die NF-104 A steuerlos
derkalifornischen Wiiste entgegen, bevor Yea-
gerden Schleudersitz betatigte. Der Starfighter
schlug auf der State Route 14 unweit von Ca-
lifornia City auf. Das Drama rund um Yeager
und seine NF-104 A ist Episode im mehrfach
Oscar ausgezeichneten Kino-Klassiker «The
Right Stuff» von 1983.

Schnédes Ende als K futter

Mit der YF-104-A-LO (Matrikel-Nummer 55-
2957) sowie den beiden F-104-A-5-LO (Matri-
kel-Nummer 56-741 und 56-745) sind drei von
den Eidgenossen geflogene Starfighter in unbe-
mannte QF-104 A-Drohnen umgebaut worden.
Herzstiick bildete eine von Sperry-Phoenix
entwickelte DT-33A-Fernsteuerung. Die drei
in orange gehaltenen QF-104 A waren als Teil
der 3205" Drone Squadron auf dem Auxiliary
Field Number 3 Eglin Air Force Base in Florida
stationiert und dienten der Zieldarstellung fiir
Jagdflugzeuge und Lenkwaffen.

Lediglich ein von den Schweizern pilotierter
Starfighter ist der Nachwelt erhalten geblie-
ben. Die bei drei Missionen verwendete F-104-
A-10-LO (Matrikel-Nummer 56-748) ist seit
Mai 1995 Teil einer offentlich zuganglichen
Sammlung von amerikanischen Militarflug-
zeugen auf der texanischen Dyess Air Force
Base. ¢p

Hans-Heiri Stapfer

Diese F-104-A-10-LO
FG-762 wurde von
den Schweizern im

Lebenslaufe der von der Flugwaffe geflogenen F-104

Typ Werk-Nr. Matrikel-Nr.

YF-104-A-LO 183-1003 55-2957 FG-957
Umbau zur QF-104 A im Marz 1961, Abschuss am 8. August 1967

Kennung

F-104-A-5-L0 183-1029 56-741 FG-741
Umbau zur QF-104 A im November 1961, Landeunfall in Eglin am 16. Mai 1972

F-104-A-5-L0 183-1033 56-745 FG-745
Umbau zur QF-104 A im Oktober 1961, Absturz am 17. Januar 1962

F-104-A-10-LO 183-1036 56-748 FG-748
Seit Mai 1995 auf der Dyess AFB in Texas ausgestellt

F-104-10-L0 183-1050 56-762 FG-762
Umbau zur NF-104 A im Juli 1963, Absturz am 10. Dezember 1963

F-104-B-1-LO 283-5002 56-3721 FG-721
Absturz am 28. August 1963 uber der Edwards AFB in Kalifornien

Quellen: Bundesarchiv Bern, Harry Prins der International F-104 Society

Herbst 1958 drei Mal
pilotiert. Im Juli 1963
erfolgte der Umbau
zur NF-104 A. Am
10. Dezember 1963
sturzte die Maschine
ab, Test Pilot Oberst
Charles «Chuck»
Yeager konnte sich
mit dem Schleuder-
sitz retten

Die von den Eidge-
nossen im Herbst
1958 erprobte F-104-
A-10-L0 FG-748 teilt
sich am 9. Januar
1962 den Luftraum
uber der Edwards Air
Force Base mit einer
fur die Bundesluft-
waffe gefertigten
F-104-G-1-LO.

Dieser in tauben-
grau getarnten
F-104-A-5-10 hat
die USAF die neue
Matrikel-Nummer
0-60741 zugeteilt.
Die Schweizer Erpro-
bungspiloten haben
diesen Starfighter
drei Mal geflogen.

Fliige
24
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